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(57) Abstract: The invention concerns a 
vibration alarm device for warning a vehicle 
driver, comprising means (10) for generating 
a vibration under the effect of a control 
signal from a sensor in response to a specific 
external event, requiring a reaction from said 
driver. The invention is characterised in that 
said vibration is generated at a specific point 
of the driver's seat, enabling him to feel said 
vibration in a specific zone of his body and 
to identify the origin as well as the location 
the event. 

(57) Abrege : Dispositif d'alarme par 
vibration pour information d'un conducteur 
de vehicule automobile, comportant des 
moyens (10) propres a creer une vibration 
sous l'effet d'un signal de commande 
provenant d'un capteur en reponse a 
1' apparition d'un evenement exterieur donne, 
exigeant une reaction de ce conducteur, 
caracterise en ce que cette vibration est creee 
en au moins un endroit defini du siege reserve 
a ce conducteur, lui permettant de ressentir 
cette vibration dans une zone precise de 
son corps et d' identifier l'origine comme la 
localisation de 1' evenement. 
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1 

« Dispositif d'alarme par vibration pour information 
d'un conducteur de vehicule automobile » 

La presente invention est relative a un dispositif propre a 
transmettre au seul conducteur d'un vehicule automobile une 
information 1 ' avertissant d'un evenement exterieur en 
relation avec la conduite de ce vehicule, sans perturber 
5 dans l'habitacle de celui-ci le confort des autres 
occupants ou 1' ambiance dans laquelle ils sont places. 

Les vehicules automobiles actuels comportent, selon des 
realisations pratiques de plus en plus sophistiquees, des 

10 moyens divers qui avertissent le conducteur d'evenements 
qui sont lies ou en rapport avec la conduite de ce 
vehicule, par exemple mais £ titre non limitatif, du 
depassement d'un seuil de vitesse autorise, d'un surregime 
pour le nombre de tours du moteur dans un rapport donne de 

15 la boite de vitesses, de la detection de la presence d'un 
autre vehicule dans 1' angle mort de vision du conducteur au 
moment d'un deboitement de son vehicule pour depassement 
d'une autre voiture roulant devant ce dernier ou 
f ranchissement d'un obstacle quelconque, d'un depassement 

20 d'une ligne continue de marquage au sol du milieu de la 
chaussee dans certaines configurations du terrain, d'une 
limitation de la visibility exigeant l'allumage des feux de 
signalisation du vehicule, d'un appel sur un telephone 
portable de voiture dit a mains libres etc., voire de toute 

25 autre cause exterieure dont l f apparition soudaine ou 
progressive exige une reaction appropriee du conducteur. 

En rdgle generale, ces moyens avertisseurs sont actionnes 
par un capteur porte par le vehicule, qui detecte 

30 1' evenement lorsqu' il se produit, emettant un signal qui 
actionne une alarme qui peut etre sonore ou visuelle, et 
qui se manifeste au tableau de bord ou en tout autre 
endroit de l'habitacle du vehicule pour avertir le 
conducteur de cet evenement, mais risque aussi de perturber 

35 les passagers et de nuire a leur confort. 
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De plus, on peut imaginer que dans le cas d'une alarme 
visuelle, celle-ci ne soit pas necessairement apergue par 
le conducteur qui regarde la route en avant de son vehicule 
5 et n'a pas en permanence ses yeux diriges vers le tableau 
de bord, de sorte que dans certains cas, il peut etre 
averti trop tard de l'evenement et n'ait pas le temps 
materiel d'une reaction adequate dans son mode de conduite. 

10 La presente invention a pour objet un dispositif dans 
lequel les moyens avertisseurs precites se manifestent de 
fagon differente, non plus par mise en oeuvre d'une alarme 
visuelle ou sonore, mais par une information ressentie de 
maniere physique, directe et materielle par le conducteur 

15 lui-meme dans un endroit en contact avec une zone 
determinee de son corps, de sorte que cette alarme soit 
pergue uniquement par lui et non par les autres passagers 
du vehicule qui ne risquent pas d'etre perturbes par 
l'evenement a la source de 1' alarme creee. 

20 

Plus specialement encore, 1' invention consiste en un 
dispositif propre a avertir d'un evenement exterieur par 
une vibration mecanique qui, regue par le seul conducteur 
du vehicule, previent celui-ci de la nature et le cas 
25 echeant de 1' amplitude de cet evenement, lui permet de 
1 ' apprehender immediatement et de reagir sans attendre pour 
faire disparaitre les causes de 1' alarme creee en apportant 
a la conduite du vehicule les correctifs necessaires pour 
en supprimer les consequences. 

30 

Diverses realisations ont deja ete envisagees dans la 
technique pour creer un signal d' alarme en reponse a un 
evenement exterieur a un vehicule automobile, qui se 
manifeste par une vibration mecanique en vue d' avertir le 
35 conducteur. 

A titre indicatif, on peut citer les dispositions decrites 
dans les documents anterieurs publies EP 0 348 691 et EP 0 
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856 432, qui envisagent la creation d'une alarrae ou plus 
generalement d'un signal avertisseur sous la forme de 
vibrations reparties dans tout le siege ou le volant du 
vehicule, de sorte que les moyens ainsi mis en oeuvre ne 
5 permettent pas de discriminer de fagon sure la localisation 
de 1' evenement generateur du signal ayant provoque cette 
alarme . 

Ces systemes ne sont pas parfaitement fiables et sont 
10 generalement peu sensibles pour le conducteur qui 
n'identifie pas immediatement la cause de la vibration 
creee et ne lui permet pas de reagir dans des delais aussi 
reduits qu'il est parfois indispensable. En outre, ils sont 
d'une relativement grande complexite dans leur realisation 
15 et presentent un cout assez el eve . 

La presente invention a pour objet un dispositif d' alarme 
par vibration qui pallie ces inconvenients. 

20 A cet effet, le dispositif considere, comportant des moyens 
propres a creer une vibration sous 1' effet d'un signal de 
commande provenant d'un capteur en reponse a 1' apparition 
d'un evenement exterieur donne, exigeant une reaction du 
conducteur d'un vehicule automobile, se caracterise en ce 

25 que cette vibration est creee en au moins un endroit defini 
du siege reserve a ce conducteur, lui permettant de 
ressentir cette vibration dans une zone precise de son 
corps et d' identifier l'origine comme la localisation de 
1 ' evenement . 

30 

L' invention a done pour objet un dispositif creant une 
alarme sous la forme d'au moins une vibration exactement 
localisee par rapport au corps du conducteur, de sorte que 
celui-ci puisse modifier dans des conditions optimales son 
35 comportement a l'egard de sa conduite, en fonction non 
seulement de 1' apparition du signal creant cette alarme, 
mais egalement en fonction d'autres parametres. 
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Notamment, le dispositif permet au conducteur d'etre plus 
sensible a 1' amplitude de ce signal, la vibration creee 
pouvant etre d'autant plus importante que 1' evenement a 
l'origine de ce signal devient plus pressant et exige une 
5 reaction proportionnee, et egalernent de la localisation de 
cet evenement selon la zone du corps du conducteur sensible 
a la vibration. 

Dans un mode de realisation prefere de 1' invention, la 
10 vibration est creee par un moteur electrique dont l'axe de 
rotation comporte une extension qui est solidarisee avec 
une masselotte decentree, creant un balourd, ce moteur 
etant actionne par une tension continue ou alternative en 
fonction d'un signal fourni par au moins un capteur de 
15 detection de 1 ' evenement . 

Selon le cas, la tension d'actionnement du moteur 
electrique presente un niveau ou une frequence variable, de 
maniere a modifier la frequence de vibration de la 
20 masselotte decentree en fonction de 1' evolution du signal 
fourni par le capteur. 

De preference, lorsque le siege du conducteur du vehicule 
comporte une armature metal lique de support de la 

25 matelassure et du revetement exterieur de ce siege, cette 
armature comprenant un dossier et une assise grillages, 
formes de fils metalliques entrecroises , le moteur 
electrique creant la vibration est fixe sur au moins un de 
ces fils dans une region determinee du siege, en contact 

30 avec la zone du corps du conducteur ou la vibration doit 
etre ressentie. 

Avantageusement , le capteur fournissant le signal de 
commande du moteur est adapte a differencier 1' evenement 
35 qui le produit par rapport a la direction de deplacement du 
vehicule. Dans ce cas, le dossier et/ou 1' assise grillages 
de 1' armature du siege comportent deux moteurs electriques 
montes en deux endroits opposes, respect ivement en partie 
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droite et en partie gauche de ce siege, de manidre a 
permettre de distinguer la vibration creee en fonction de 
la localisation de 1 ' evenement . 

5 Selon le cas, les deux moteurs electriques sont disposes 
dans des positions symetriques de part et d' autre du plan 
median du siege dans 1' assise de celui-ci, de maniere a 
creer une vibration sous l'une et ou 1' autre des deux 
f esses, droite ou gauche, du conducteur. En variante, les 
10 deux moteurs sont montes dans le dossier du siege, la 
vibration creee etant localisee en contact de l'une ou 
1' autre des omoplates du conducteur ou d'une autre partie 
de son dos . 

15 Dans tous les cas, les moteurs electriques sont fixes sur 
des fils de 1 ' armature du siege dans des endroits ou la 
matelassure de celui-ci presente une epaisseur plus 
reduite, de maniere a ne pas amortir les vibrations creees, 
en permettant qu'elles soient en permanence pergues par le 

20 conducteur. 

Dans un mode de realisation particulier de 1' invention, 
chaque moteur est fixe sur un fil de 1' armature au moyen 
d'une bride d'appui immobilisee par des vis transversales 
25 serrant le fil entre cette bride et le boitier du moteur. 
Avantageusement , le fil metallique de 1 ' armature est 
maintenu entre la bride d'appui et une cale souple, 
appliquee contre le boitier. 

30 La masselotte qui forme le balourd sur 1' extension de 1 ' axe 
du moteur est solidarisee avec celle-ci par un moyen de 
fixation approprie reglable ou est de preference moulee ou 
usinee avec cette extension en une position determinee de 
maniere a eviter tout contact avec 1 ' armature du siege. 

35 

Chaque moteur est reuni a un boitier de commande distinct 
ou commun a 1' ensemble des moteurs, recevant le signal issu 
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du ou des capteurs pour agir sur ces moteurs et creer la 
vibration correspondante . 

D'autres caracteristiques d'un dispositif d'alarme par 
5 vibration etabli conf ormement a 1' invention apparaitront 
encore a travers la description qui suit d'un exemple de 
realisation, donne a titre indicatif et non limitatif, en 
reference au dessin annexe sur lequel : 

10 - La Figure 1 est une vue en perspective de 1 ' armature du 
siege du conducteur d'un vehicule automobile, represents 
depourvu de sa matelassure et illustrant le montage dans 
son assise de moteurs electriques propres a creer une 
vibration localisee dans celle-ci. 

15 

- La Figure 2 est une vue en elevation, a plus grande 
echelle, d'un moteur electrique mis en oeuvre dans 
1' armature de siege de la Figure 1. 

20 Sur la Figure 1, la reference 1 designe dans son ensemble 
1' armature d'un siege de vehicule automobile et notamment 
de celui reserve, dans l'habitacle de ce vehicule (non 
represents ) , au conducteur. 

25 L' armature 1 est ici constitute, encore que son mode de 
realisation particulier n' importe pas directement a 
1' invention, d'une carcasse 2 en acier delimitant 
respect ivement 1' assise 3 et le dossier 4 de ce siege, 
lequel comporte par ailleurs une matelassure et un 

30 revetement exterieur qui sont enleves sur le schema de 
maniere a permettre de voir la mise en oeuvre des 
dispositions conformes a 1' invention. 

Dans le mode de realisation represents , la carcasse 2 de 
35 1' armature 1 du siege comporte, respectivement dans 
1' assise 3 et le dossier 4, des structures a base de fils 
metalliques, s'etendant de preference selon des directions 
perpendiculaires , ces fils pouvant etre sensiblement droits 
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comme illustre pour le dossier ou presenter pour partie des 
ondulations comme figure pour 1' assise, les fils etant 
associes dans leurs points de croisement par des clips 9 ou 
autres organes de liaison equivalents (apparaissant 
5 seulement avec les fils 7 et 8 de 1' assise 3), assurant la 
coherence du grillage ainsi forme. 

Conformement a 1' invention, 1' assise 3 seule, le dossier 4 
ou le cas echeant l'un et 1' autre, comportent en des 
10 endroits determines par construction et j udicieusement 
choisis, des moyens propres a creer une vibration mecanique 
susceptible d'etre ressentie et localisee par le 
conducteur, soit sous son seant, soit dans son dos, selon 
l'endroit ou ces moyens vibrants sont places. 

15 

Dans l'exemple illustre, le siege comporte ainsi deux 
moyens de ce genre designes sous la reference 10 et 
disposes dans 1' assise 3 du siege, ces moyens etant 
disposes de preference de fagon symetrique de part et 

20 d' autre du plan median du siege pour se placer sensiblement 
sous chacune des fesses du conducteur, sous la matelassure 
qui recouvre 1' armature 1, laquelle est par ailleurs 
convenablement allegee en ces endroits de la mousse ou du 
materiau qui la constitue pour permettre de ne pas amortir 

25 la vibration creee et faire en sorte que celle-ci soit au 
contraire percpue de maniere nette et sensible par le 
conducteur. 

De preference et comme illustre plus particulierement a 
30 plus grande echelle sur la Figure 2, chacun des moyens 
vibrants 10 est constitue par un petit moteur electrique 11 
comprenant un boitier 12 et un axe de rotation qui se 
prolonge par une extension 13, solidaris<§e avec une 
masselotte 14. Cette masselotte est constitute d'un element 
35 pesant 15 fixe de maniere decentree sur 1' extension 13 de 
maniere a creer un balourd et, lorsque le moteur electrique 
11 est entraine en rotation, provoquer 1' apparition d'une 
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vibration mecanique dont 1' amplitude est fonction de la 
vitesse d'entrainement de l'axe de ce moteur. 

Comme on le voit egalement sur la Figure 2, chaque moteur 
5 electrique 11 constituant l'un des moyens vibrants 10 fixe 
sur 1' assise 3 du siege, est avantageusement immobilise 
vis-a-vis d'un des fils du grillage de cette assise, par 
exemple un des fils 7 de celle-ci (qui n'apparait pas sur 
la Figure 1 pour ne pas surcharger celle-ci ou sont 
10 seulement representes les deux moyens 10) . 

Cette immobilisation du moteur 11 sur le fil 7 est de 
preference realisee a l'aide d'une bride 16 maintenue par 
des vis 17 en emprisonnant le fil entre cette bride et une 
15 cale souple 18, elle-meme en appui sur le boitier 12 du 
moteur 11. Bien entendu, tout autre moyen de fixation 
equivalent pourrait etre envisage. 

Dans tous les cas, la masselotte 14 creant la vibration 
20 souhaitee, venue de moulage avec 1' extension 13 de l'axe du 
moteur, ou etant usinee et ensuite solidarisee avec celle- 
ci, est agencee de sorte que, lors de la rotation du 
moteur, elle ne puisse pas entrer en contact avec un 
element quelconque de 1 ' armature 1 du siege qui interdirait 
25 sa rotation. 

Le moteur electrique est alimente par une tension continue 
ou alternative a frequence variable provenant d'un boitier 
de commande 19 , loge en un endroit quelconque du vehicule, 

30 ce boitier fournissant aux moyens vibrants 10 un signal 
approprie dont la source provient d'au moins un capteur 
apte a detecter et a etre declenche par un evenement 
exterieur (aussi bien qu' interieur) a l'habitacle et auquel 
il import e que le conducteur reagisse rapidement et de 

35 maniere adequate. 

Avantageusement, le boitier de commande 19, dont le detail 
de la realisation est indifferent a 1' invention, est congu 
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de telle sorte que la vibration qu'il provoque en 
actionnant les moyens vibrants 10, puisse varier en 
fonction de 1' importance du signal regu du capteur associe 
et permettre ainsi au conducteur de proportionner sa 
5 reaction. 

Par ailleurs, 1 ' utilisation de plusieurs moyens vibrants 
distincts et localises permet a ce conducteur de 
determiner, non seulement l'origine, mais egalement 

10 l'endroit d'ou provient 1 ' evenement detecte par le capteur, 
du moins par rapport a la direction de deplacement du 
vehicule, a droite ou a gauche, le boitier de commande 19 
actionnant, a 1' image de cet evenement, le moyen vibrant 
qui est lui-meme situe a droite ou a gauche du siege, sous 

15 la fesse correspondante du conducteur. 

On realise ainsi un dispositif d' alarme du conducteur, par 
creation d'une sensation de vibration purement mecanique, 
qui a 1' inverse d'une alarme sonore ou visuelle, ne risque 
20 pas de perturber les passagers du vehicule et nuire a leur 
conf ort . 

Contrairement a une telle alarme classique qui peut, plus 
specialement lorsqu'elle est visuelle, ne pas etre 

25 immediatement pergue par le conducteur lorsqu'elle est 
disposee sur le tableau de bord qu'il ne consulte pas de 
fagon permanente lorsqu' il est absorbe par sa conduite, 
1' usage de moyens vibrants s'avere plus sur et par suite 
plus efficace. Une telle alarme est par ailleurs d'un cout 

30 reduit et peut s' adapter aisement sur un siege de vehicule, 
sans aucune modification de la structure de celui-ci. 

Bien entendu, il va de soi que 1' invention ne se limite pas 
a l'exemple de realisation plus specialement decrit ci- 
35 dessus en reference aux dessins annexes ; elle en embrasse 
au contraire toutes les variantes. 
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Notamment, il est clair que le dispositif envisage est en 
lui-meme independant de la nature propre de 1 ' evenement 
detecte par le capteur et du signal transmis par celui-ci 
au boitier de commande des moyens vibrants. Toutes les 
5 eventualites evoquees dans le preambule de la presente 
description trouvent done une utilisation appropriee avec 
le dispositif de la presente invention. 

Enfin, toute la description ci-dessus a ete faite en 
10 mentionnant un capteur fournissant un signal en reponse a 
un evenement exterieur. Toutefois, on ne sortirait pas du 
cadre de 1' invention si ce signal etait fourni par un 
dispositif de commande programme pour provoquer des 
vibrations dans certaines circonstances ou a des moments 
15 determines. 
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REVEND I CAT I ONS 

1 - Dispositif d'alarme par vibration pour information d'un 
conducteur de vehicule automobile, comportant des moyens 
(10) propres a creer une vibration sous l'effet d'un signal 
de commande provenant d'un capteur en reponse a 

5 1' apparition d'un evenement exterieur donne, exigeant une 
reaction de ce conducteur, caracterise en ce que cette 
vibration est creee en au moins un endroit defini du siege 
reserve a ce conducteur, lui permettant de ressentir cette 
vibration dans une zone precise de son corps et 
10 d' identifier l'origine comme la localisation de 
1 ' evenement . 

2 - Dispositif selon la revendicat ion 1, caracterise en ce 
que la vibration est creee par un rnoteur electrique (11) 

15 dont l'axe de rotation comporte une extension (13) qui est 
solidarisee avec une masselotte decentree (14) , creant un 
balourd, ce moteur etant actionne par une tension continue 
ou alternative en fonction d'un signal fourni par au moins 
un capteur de detection de 1 ' evenement . 

20 

3 - Dispositif selon la revendication 2, caracterise en ce 
que la tension d' actionnement du moteur electrique (11) 
presente un niveau ou une frequence variable, de maniere a 
modifier la frequence de vibration de la masselotte 

25 decentree (14) en fonction de 1' evolution du signal fourni 
par le capteur. 

4 - Dispositif selon 1 ' une quelconque des revendications 1 
a 3, caracterise en ce que, lorsque le siege du conducteur 

30 du vehicule comporte une armature metal lique (1) de support 
de la matelassure et du revetement exterieur de ce siege, 
cette armature comprenant un dossier (4) et une assise (3) 
grillages, formes de fils metalliques (7, 8) entrecroises , 
le moteur electrique (11) creant la vibration est fixe sur 

35 au moins un de ces fils dans une region determinee du 
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siege, en contact avec la zone du corps du conducteur ou la 
vibration doit etre ressentie. 

5 - Dispositif selon l'une quelconque des revendi cat ions 1 
5 a 3, caracterise en ce que le dossier (4) et/ou 1' assise 

(3) grillages de 1' armature (1) du siege comport ent deux 
moteurs electriques (11) montes en deux endroits opposes, 
respectivement en partie droite et en partie gauche de ce 
siege, de maniere a permettre de distinguer la vibration 
10 creee en fonction de la localisation de 1 ' evenement . 

6 - Dispositif selon la revendicat ion 5, caracterise en ce 
que les deux moteurs electriques (11) sont disposes dans 
des positions symetriques de part et d' autre du plan median 

15 du siege dans 1' assise (3) de celui-ci. 

7 - Dispositif selon la revendicat ion 5, caracterise en ce 
que les deux moteurs electriques (11) sont montes dans le 
dossier (4) du siege, la vibration creee etant localisee en 

20 contact de l'une ou 1' autre des omoplates du conducteur ou 
d'une autre partie de son dos . 

8 - Dispositif selon l'une quelconque des revendicat ions 2 
a 7, caracterise en ce que les moteurs electriques (11) 

25 sont fixes sur des fils de 1 ' armature du siege dans des 
endroits ou la matelassure de celui-ci presente une 
epaisseur plus reduite. 

9 - Dispositif selon l'une quelconque des revendications 2 
30 a 8, caracterise en ce que chaque moteur electrique (11) 

est fixe sur un fil (7) de 1' armature (1) au moyen d'une 
bride d'appui (16) immobilisee par des vis transversales 
(17) serrant le fil entre cette bride et le boitier (12) du 
moteur . 

35 

10 - Dispositif selon la revendication 9, caracterise en ce 
que le fil metallique (7) de 1 ' armature (1) est maintenu 
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entre la bride d'appui (16) et une cale souple (18), 
appliquee contre le boitier (12) . 

11 - Dispositif selon l'une quelconque des revendications 2 
5 a 10, caracterise en ce que la masselotte decentree (14) 
est solidarisee avec 1' extension (13) de 1 ' axe du rnoteur 
(11) par un moyen de fixation ou est moulee ou usinee avec 
cette extension . 

10 12 - Dispositif selon l'une quelconque des revendications 2 
a 11, caracterise en ce que chaque rnoteur electrique (11) 
est reuni a un boitier de commande (19) distinct ou common 
a 1' ensemble des moteurs, recevant le signal issu du ou des 
capteurs . 
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